LIKENTEEN KULTTUURIPERINTOAVUSTUKSET 2025

Myonnetyt avustukset

Luettelo myoOnnetyista avustuksista on taydellinen, mutta kaikkia avustuksensaajien tietoja
ei ole voitu julkaista, jos hakija on avustusta hakiessaan kieltanyt paatoksen julkisuuden.
Tietoja ei voida antaa myo6skaan silloin, jos hakija on hakenut avustusta vapaamuotoisella
hakemuksella ilman mainintaa paatoksen julkisuudesta.

Jokioisten museorautatien kunnostus
Museorautatieyhdistys ry, Jokioinen
Hyvéksytty kustannusarvio 43 000 euroa, avustus 30 000 euroa.

Jokioisten Museorautatie sijaitsee Lounais-Hameessa, Jokioisten ja Humppilan kuntien
alueella. Museorautatie on osa vuosina 1898-1974 toiminutta Jokioisten Rautatieta.
Nykyisin kaytossa oleva 14 kilometrin pituinen rataosuus on valtakunnallisesti tunnettu ja
tunnustettu tekninen ja kulttuurihistoriallinen muistomerkki, joka on Lounais-Hameen
tarkeimpia matkailunahtavyyksia.

Radan liikennditavassa kunnossa pitaminen edellyttaa suunnitelmallista vuosittaista
kunnossapitoa. Radan korjaus on edellytys toiminnan jatkumiselle ja tulorahoituksen
turvaamiselle tulevina vuosina. Hanke sailyttaa, elvyttaa ja siirtda eteenpain nuoremmille
sukupolville mm. perinteisten topparoikkien tydmenetelmia. Kunnossa oleva rata ja silla
hoidettava liikenne tarjoavat matkustajille muistoja mieleen tuovia ja uusia elamyksia
tuottavia kokemuksia. Toimiva museojunaliikenne tukee myds alueen muita
kulttuurimatkailuhankkeita.

Hanke tyollistaa tydalan osaajia. Avustuksen myodntamista puoltaa myds vapaehtoisten
osallistaminen ratatoihin seka laajemmin myos museorautatietoimintaan sen kaikissa eri
muodoissaan. Yhteison toiminta on avointa ja tasa-arvoista.

Porvoon museorautatien Olli — Porvoo kunnostus
Porvoon Museorautatieyhdistys ry; Borga Museijarnvag rf.
Hyviéksytty kustannusarvio 40 000 €, avustus 30 000 €

Porvoon rautatien rataosa Olli — Porvoo on 16,5 km pitka sahkdistamaton yksiraiteinen
rataosa, jolla on ollut matkailuliikennetta vuodesta 1991 lahtien. Rataosa kuuluu valtion
rataverkkoon ja se on ainoa levearaiteinen museo- ja matkailurautatie Suomessa.

Rataosa Kerava — Porvoo avattiin liikenteelle yksityisrautatiena vuonna 1874 ja rataosa
siirtyi osaksi valtion rataverkkoa vuonna 1917. Tavaraliikenne Porvooseen loppui vuonna
1990, jonka jalkeen rataosa Olli — Porvoo on toiminut museo- ja matkailuratana tahan
paivaan asti. Kulttuurihistoriallisesti arvokas ja viime vuonna 150 vuotta tayttanyt
rataosuus on sailynyt linjaukseltaan pitkalti alkuperaisena, ja sen rakenteet seka tekniikka
vastaavat suurilta osin vanhaa radanrakentamisperinnetta. Rata edustaa myos
kokonaisuutena maisemallisesti rakennuksineen merkittavaa kulttuurihistoriallista 1800- ja
1900-lukujen vaihteen rautatiemiljoota.

Radan korjaus on edellytys museojunaliikenteen jatkumiselle ja tulorahoituksen
turvaamiselle tulevina vuosina. Kunnossa oleva rata ja silla hoidettava liikenne tarjoavat



muistoja mieleen tuovia elamyksia ja kokemuksia. Toimiva museojunaliikenne tukee myos
alueen muita kulttuurimatkailuhankkeita. Hanke tyollistaa tyoalan osaajia. Avustuksen
myontamista puoltaa myos vapaehtoisten osallistaminen museorautatietoimintaan sen
kaikissa eri muodoissaan. Yhteison toiminta on avointa ja tasa-arvoista.

Paikallisjunavaunun Ek nro 1004 kunnostushanke
Rautatiemuseon S&étié, Hyvinkééa
Hyvéksytty kustannusarvio 35 800 €, avustus 17 900 €

Ek nro 1004 on ainoa kokonaisuutena sailynyt yksikkod sarjassa, jota kaytettiin paaasiassa
Helsingin paikallisjunaliikenteessa. Kyseinen yksikko poistettiin paikallisjunaliikenteesta
vuonna 1965.

Hankesuunnitelma ja valittu toteutustapa ovat esimerkillisia. Kunnostustyot yllapitavat
tyoalan tietotaitoa ja tyollistavat osaajia. Hanke dokumentoidaan huolellisesti, ja julkaistu
dokumentointiraportti hyddyntaa jatkossa myds muita alan toimijoita.

Museojunakalusto, jota kaytetddan Suomen Rautatiemuseon nostalgialiikenteessa, on pieni
osa museon hallinnoimia kokoelmia, ja sen sailyminen liikennekuntoisena edesauttaa
taman kalustokokoelman osan museoarvon sailyttamista. Kaluston liikennekelpoisuus ja
kayttdkuntoisuus auttaa Rautatiemuseota tehtavansa toteuttamisessa, mahdollistaen
rautatiehistorian esittamisen tarjoamalla yleisdlle autenttisen kokemuksen entisajan
junamatkustuksesta.

Hankkeen valmistuttua vaunua voidaan kayttad museojunaliikenteessa. Vapaaehtoisten
osallistaminen hankkeeseen on tarkeaa ja tarpeellista kalustoyksikdiden hoidon ja
museojunaliikenteen tulevaisuuden kannalta.

Tve3-hoyryveturin ulkomaalaus
Lahden rautatieharrastajat Topparoikka ry., Vieruméaki
Hyviéksytty kustannusarvio 6 000 €, avustus 3 000 €

Vv13-sarja oli Valtionrautateiden kayttama sovellus alkujaan teollisuuslaitoksia varten
suunnitellusta Move5-veturista. Naita luotettaviksi mutta heikkotehoisiksi osoittautuneita
vetureita Valtionrautatiet hankki vuosina 1952—-1959 yhteensa 37 kappaletta. Myohemmin
Tve3-sarjaan muutettu numero 473 sailytettiin Toijalan veturimuseoon, josta Lahden
rautatieharrastajat Topparoikka ry. osti veturin muutama vuosi sitten, ja palautti sen
likennekuntoon yhteistyossa muiden yhdistysten kanssa talkootyona. Yksilon arvoa lisaa
ajokuntoisuus ja silla on erityista arvoa hakijayhteisolleen.

Yksikkd on aktiivisessa kaytossa, ja silla osallistutaan tapahtumiin, joissa yleisolla on
mahdollisuus tutustua ja kokea kohde. Kohteen kaytto ja hoito tarjoavat kohteesta
kiinnostuneille ohjattua vapaaehtoistoimintaa. Kohteen kaytdssa ja hoidossa mukana
olevia kohdellaan tasa-arvoisesti ja yhdenvertaisesti. Kohteen kaytosta ja hoidosta
vastaava toimija noudattaa omassa toiminnassaan yritys- ja yhteiskuntavastuullisuuden
periaatteita. Kohteen kaytto ja hoito yllapitaa tyéalan erikoisosaamista vaativia tydpaikkoja.
Hankesuunnitelmassa on nimetty hankkeen toteutuksesta vastaavat toimijat
(taloudenhoito, tdiden eteneminen ja lopputulos seka hankkeen dokumentointi ja
loppuraportointi).



Aggregaattivaunu Eifet 25301 ulkomaalaus
Lahden rautatieharrastajat Topparoikka ry., Vierumaki
Hyvéksytty kustannusarvio 10 000 €, avustus 5 000 €

Eifet on valmistunut vuonna 1967 ns. ensimmaisen polven siniseksi konduktéorivaunuksi
sarjamerkille EFit 23507, ja muutettu 1988 aggregaattivaunuksi, jolloin matkatavaratilan
tilalle sijoitettiin aggregaatti. Eifet-sarjan aggregaattivaunut ovat olennainen osa kotimaista
rautatiehistoriaa. Vaunuja tarvittiin sahkoistamattomilla radoilla sahkontuotantoon
erityisesti ensimmaisen sukupolven intercity-vaunujen tultua liikenteeseen. Yksikké on VR
Pasilan konepajan valmistama ensimmaisen sukupolven teraskorinen vaunu (tasa-
/kupukatto, 24 V sahkojarjestelma), joita ei ole montaa sailynyt, ja tdssa EFit-
alkuperaismuodossaan, eli konduktooriosastollisena vain yksi.

Hankkeen valmistuttua kohde on aktiivisessa kaytossa, ja silla osallistutaan tapahtumiin,
joissa yleisolla on mahdollisuus tutustua ja kokea kohde. Kohteen kaytto ja hoito tarjoavat
kohteesta kiinnostuneille ohjattua vapaaehtoistoimintaa. Kohteen kaytossa ja hoidossa
mukana olevia kohdellaan tasa-arvoisesti ja yndenvertaisesti. Kohteen kaytossa ja
hoidossa huomioidaan ymparistokuormitusta vahentavat ratkaisut kuten kierratys,
uusiokaytto tai kompensointi. Kohteen kaytosta ja hoidosta vastaava toimija,
hankekumppanit ja sidosryhmat noudattavat omassa toiminnassaan yritys- ja
yhteiskuntavastuullisuuden periaatteita. Kohteen kaytto ja hoito yllapitaa tyéalan
erikoisosaamista vaativia tydpaikkoja. Kohteen sailyminen arvonsa mukaisessa kaytossa
ja kunnossa perustuu suunnitelmalliseen toimintaan. Hankesuunnitelmassa perustellaan
miksi avustushakemuksen kohteena olevat toimenpiteet ovat valttamattomia tai kiireellisia
kohteen sailymiseksi arvonsa mukaisessa kaytdssa ja kunnossa. Hankesuunnitelmassa
on selkeasti perusteltu, miten ja milla aikataululla suunnitelmassa esitetyt toimenpiteet
toteutetaan. Hankesuunnitelmassa tuodaan ilmi mika on hankkeen tydllistava vaikutus, ja
millaisia erikoisosaajia hanke tyollistaa. Hankesuunnitelmassa on nimetty hankkeen
toteutuksesta vastaavat toimijat (taloudenhoito, tdiden eteneminen ja lopputulos seka
hankkeen dokumentointi ja loppuraportointi).

Tk3 hoyryveturin kattilan tuliputkien uusiminen
Haapamé&en museoveturiyhdistys ry., Haapaméki
Hyvaksytty kustannusarvio 25 000 €, avustus 12 500 €

Hakemuksen kohde on Tampellan vuonna 1947 VR:lle rakentama kevyt tavaraliikenteen
hoyryveturi, joka poistui kaytdosta vuonna 1964. Veturin viimeinen kayttopaikka VR:n
kaytossa oli lisalmen varikko. Veturi tuotiin Haapamaelle vuonna 1986 ja sita kunnostettiin
1980-luvun lopulta alkaen useiden rautatieharrastajien voimin. Kunnostustyo saatiin
valmiiksi vuonna 2006. Ensimmainen veturin vetama juna yli neljgdnkymmeneen vuoteen
ajettiin 14.7.2007 Haapamaelta Keuruulle ja takaisin. Taman jalkeen veturi on ollut
saannollisessa museoliikenteessa.

Veturi on aktiivisessa kaytdssa, ja silla osallistutaan tapahtumiin, joissa yleisolla on
mahdollisuus tutustua ja kokea kohde. Kohteen kaytto ja hoito tarjoavat kohteesta
kiinnostuneille ohjattua vapaaehtoistoimintaa. Kohteen kaytdssa ja hoidossa mukana
olevia kohdellaan tasa-arvoisesti ja yhdenvertaisesti. Kohteen sailyminen arvonsa
mukaisessa kaytdssa ja kunnossa perustuu suunnitelmalliseen toimintaan. Kohteen
kaytosta ja hoidosta vastaava toimija noudattaa omassa toiminnassaan yritys- ja



yhteiskuntavastuullisuuden periaatteita. Kohteen kaytto ja hoito yllapitaa tyoalan
erikoisosaamista vaativia tyopaikkoja.

DC-3 OH-LCH varaosahankinnat
DC-yhdistys ry, Helsinki
Hyviéksytty kustannusarvio 21 000 €, avustus 10 500 €

Suomen ilmailuhistorian huippukohde, valtakunnallisesti ja myds kansainvalisesti
merkittava historiallinen ilma-alus. OH-LCL valmistui 1942 Pan American Airways yhtion
Etela-Amerikan liikenteeseen, mutta sodan takia kone otettiin heti valmistumisensa jalkeen
Yhdysvaltojen asevoimien palvelukseen. 1944 kone siirrettiin Eurooppaan 8. ilma-armeijan
kayttoon. Suomen valtio osti koneen 1948, ja ensimmaisen reittilentonsa Aero Oy:n
palveluksessa kone teki samana vuonna reitilla Malmi-Vaasa-Tampere-Malmi.
Joulukuussa 1960 kone purettiin varaosiksi, mutta kun Finnairiksi nimensa muuttanut Aero
tarvitsi rahtikoneita, otettiin kone uudelleen kayttoon entisella tunnuksellaan 1963. Suomen
lImavoimille kone myytiin 1970, ja kun vuonna 1985 limavoimat siirsi kaikki DC-kolmoset
elakkeelle, hankki Airveteran Oy OH-LCL:n kayttéonsa.

Hankkeen tavoitteet perusteluineen kayvat hakemuksesta ilmi riittavalla laajuudella. Hanke
on osoitus esimerkillisesta ilma-aluksen yllapidosta, jossa varaudutaan vuosittain kuluvien
ja vaihdettavien osien saatavuuteen. lima-alusta lentokunnossa yllapitavassa
yhdistyksessa on jasenena yli 4000 ilmailuhistorian harrastajaa. Yhdistystoiminta on
valtakunnallista, aktiivista, nakyvaa, kaikille avointa, osallistavaa ja tasa-arvoista. Toiminta
on organisoitua ja dokumentoitua seka sita toteutetaan seka viranomaismaaraysten etta
hallinnoivan yhdistyksen ohjeiden ja ohjelmien mukaisesti. Vuosittain koneella paasee
lentamaan 1500 yhdistyksen jasenta, lisaksi kohdetta esitellaan suurelle yleisolle
lukuisissa tapahtumissa. Toiminta tarjoaa jatkuvasti mahdollisuuksia osallistumiseen ja
kehittymiseen seka harrastajille ettda ammattilaisille. Se tarjoaa tyo6ta alan toimijoille.
Kohteen kaytolla on myads valillinen vaikutus lentoliikenteen kulttuuriymparistojen
sailymisessa koneen huoltohallia myoten.

Laerke OH-KZC moottorin peruskorjaus
Hyvéksytty kustannusarvio 51 162 €, avustus 25 550 €

Tanskalaisvalmisteinen vuonna 1948 ensilentonsa tehnyt SAlI KZ VIl Laerke on maailmalla
harvinainen ja Suomessa valtakunnallisesti ja maakunnallisesti merkittava ilma-alus.
Yksilolla on hieno, pitka ja hyvin tallennettu historia suomalaisessa yleisilmailussa.

Koneen moottorin kunnostustarve on perusteltu ja moottorin historia asiallisesti
dokumentoitu, kuten myds moottorille tehtavat tyot. Vuosia jatkuneen entisdintityon
jatkumo, jolla varmistetaan yksilon ilmailukaytto. Pitkdn suomalaisen historiansa ansiosta
OH-KZC yksilon saattaminen lentokelpoiseksi on suomalaisen ilmailun kulttuuriperinnén
kannalta merkittava teko. Hankkeen valmistuttua kone esiintyy erilaisissa
ilmailutapahtumissa yleison nahtavana.

Matkustajahdyrylaiva s/s Heindaveden kannen ja katon kunnostus seka
kansirakenteiden ootraus

SAIMAA4YOU Oy, Sulkava

Hyviéksytty kustannusarvio 37 225 €, avustus 18 600 €



S/S Heinavesi valmistui Varkaudessa Paul Wahl & Co:n telakalla 1906. Laiva siirtyi heti
valmistuttuaan Heinaveden reitille valille Savonlinna—Heinavesi—Kuopio—Heinavesi—
Savonlinna, johon oli juuri valmistunut yhteys Heindveden kunnasta Savonlinnaan Karvion,
Kerman, Vihovuonteen ja Pilpan kanavien kautta. Harvan tieverkoston aikaan laivareitti oli
tarkea tavarankuljetusvayla ja toimitti linja-auton virkaa paikallisille ihmisille. Kauniit
maisemat houkuttelivat myos turisteja, ja reitilla elettiin matkailun kulta-aikaa 1930-luvun
lopulle saakka. Laivareittien varsilla asuvien liikkuminen tuli helpommaksi 1950-luvulla
autokannan kasvaessa ja teiden lisdantyessa. Saannollinen linjaliikenne loppui vuonna
1981. Liikenndinti aloitettu aluksella Heinaveden reitilla uudelleen vuonna 2025.

Alus on alueellisesti, maisemallisesti ja kulttuurisesti merkittava, ja sen palauttaminen
linjaliikenteeseen alkuperaisella reitilladn on merkittdva asia. Vesikaton ja kannen
saumojen kunnostus ovat kohteen sailymisen kannalta valttamattomia ja kiireellisia
peruskorjaustoimenpiteita. Hyvin laadittu kaytto- ja hoitosuunnitelma, jota tullaan
taydentamaan, kun tietoa karttuu. Hankesuunnitelmassa keskeiset toimenpiteet on tuotu
riittdvan hyvin esille ja tyon tekijat on nimetty.

IntémR Railin kunnostus
Kari Korkman, Helsinki
Hyvéksytty kustannusarvio 30 000 €, avustus 15 000 €

6mR-luokan purjevene Raili (FIN-30) on suomalainen klassikkovene, jonka historia ulottuu
vuoteen 1937. Aluksen suunnittelija on Gunnar L. Stenback. Alus rakennettiin Abo
Batvarvin veneveistamolla Turussa. Raili on K-luokiteltu klassikkovene ja yksi
aktiivisimmista kilpapurjehduksiin osallistuneista 6mR-luokan veneista valmistumisestaan
aina tahan paivaan asti. Alus edusti Suomea vuoden 1948 Lontoon olympialaisissa
kipparinaan Ernst Westerlund. 1960-luvulla veneen omisti tunnettu korumuotoilija Bjorn
Wecktrom, joka moi Railin Ruotsiin. Veneen nykyinen omistaja, Kari Korkman, hankki sen
takaisin Suomeen vuonna 1989. Taman jalkeen alkoi aktiivinen aikakausi niin Railin kuin
koko 6mR-laivueen osalta. Korkman ja omistajatiimi kunnostivat Railin talvella 1990-1991
ja kesalla 1991 se valittiin Viaporin Tuopin kauneimmaksi veneeksi. Viimeisen 35
kilpailukauden aikana Raili on osallistunut aktiivisesti ranking-kilpailuihin Etela-Suomessa,
Pohjoismaiden mestaruuspurjehduksiin ja MM-purjehduksiin Sandhamnissa ja Hangossa.
Seuraava iso regatta on MM-purjehdukset Suomessa 2027, jolloin Raili tayttaa 90 vuotta.

Suomessa rakennetut 6mR luokan veneet ovat harvinaisia. Raili on ollut yksi aktiivisimpia
kuutosveneita lukuisissa regatoissa. On myds huomionarvoista, etta Olympialaisissa 1948
Suomea edustanut vene ei ole museossa, vaan purjehtii edelleen. Vauriokartoitus on
ammattimaisesti laadittu ja siita vedetyt johtopaatokset on hyvin perusteltu. Vaikka kohde
on yksityiskaytossa se tayttaa aktiivisen ja nakyvan kayttonsa ansiosta sosiaalisen ja
kulttuurisen kestavan kayton kriteerit riittavalla tavalla.

Kettinkiproomu Paivin rungon kunnostustyot
Péivi Pakkanen, Helsinki
Hyviéksytty kustannusarvio 9 000 €, avustus 4500 €

Paivi kuuluu Enso-Gutzeitin 1937 rakennuttamaan kuuden kettinkiproomun sarjaan (Ketti,
Nanti, Maini, Peetu, Paivi, Tuuli), joista ainoastaan Paivi on sailynyt jalkipolville. Enso myi
Paivin yksityiskayttoon, ja usean eri omistajan jalkeen se paatyi puoliupoksiin
Lappeenrantaan. Proomu nostettiin 2014, ja jai seisomaan Vapon telakalle odottamaan



parempia aikoja. Nykyisten omistajien toimesta Paivi kunnostettiin kelluvaan kuntoon
2017, ja on sen jalkeen toiminut hoyryhinaaja Halla XVII evaskonttina liikkuen eri puolilla
Saimaata osallistuen mm. eri regattatapahtumiin, jolloin se on ollut myos yleison
nahtavissa.

Esimerkillisesti laadittu kunnostussuunnitelma, jossa tyovaiheet on kuvattu korrektisti.
Selkea ja kohtuuhintainen hanke, jonka voi olettaa toteutuvan esitetyn suunnitelman
mukaan.

Sly Carola pohjan kunnostus
Eemeli Katila / s/y Carolan omistajaosakkaat, Turku
Hyvaksytty kustannusarvio 31 000 €, avustus 15 500 €

IntSm-luokan kilpaveneeksi rakennettu purjevene Carola valmistui 1937 Wilenius
Batvarvilla Porvoossa. Veneen suunnittelija oli Gosta Kyntzell, ja alkuperainen omistaja,
pankkiiri Wilhelm Hedens;jo, oli tunnettu hahmo purjehduspiireissa. Veneella purjehti sen
myos myohemmin omistanut Hans Dittmar, joka oli purjehduksen olympiamitalisti
edustaen Suomea Olympialaisissa useamman kerran. Carola osallistui aktiivisesti oman
luokkansa kilpailuihin 1930-1950-luvuilla. Retkikayttda varten veneeseen 1960-luvun
alussa rakennettu ruffi purettiin 1990-luvulla, ja alkuperainen asuun alus palautettiin 2000-
luvun alussa. Veneen historia on huolellisesti dokumentoitu, nykyiset omistajat ovat olleet
yhteydessa lahes kaikkiin veneen aiempiin 11 omistajaan keraten talteen veneeseen
littyvaa aineiston. Alus on hyvaksytty Suomen klassikkovenerekisteriin.

Hankesuunnitelma on esimerkillisesti laadittu ja perustuu huolellisesti laadittuun kunto- ja
vaurioraporttiin. Erityisesti sosiaalisen ja kulttuurisesti kestavan kayton osalta kohde on
hieno esimerkki siitd, miten aluksen koko tai yksityisomistus ei ole esteena vaikuttavalle
toiminnalle. Kokonaisuudessaan avustukselle asetetut tavoitteet toteutuvat hankkeessa
erittain hyvin. Kustannusarvio on realistinen ja tyon toteutukseen liittyy veneenveiston
koulutusta.

Wire 6mR klassikkoveneen pohjan kunnostus
Antti Voutilainen / Wire 6mR klassikkoveneyhteis6, Helsinki
Hyviéksytty kustannusarvio 8846 euroa, avustus 4400 €

Wire L-43 rakennettiin vuonna 1938 Porvoossa Wileniuksen telakalla laivanvarustaja Antti
Wihurille. Veneen suunnittelija oli suomalainen Porvoossa asuva Gosta Kynzell.
Valmistumisvuonna Antti Wihuri lainasi kaunista venettaan suomalaisille elokuvantekijoille,
ja aluksen kannella kuvattiin Ansa Ikonen ja Tauno Palo elokuvassa "Jumalan tuomio."
Vuonna 1939 juuri valmistunut mahonkinen kilpavene valittiin edustamaan Suomea
Saksan Kielissa jarjestetyssa Gold Cupissa. Sodan jalkeen 1940-luvulla veneella
osallistuttiin aktiivisesti useisiin kilpailuihin kipparinaan yksi oman aikansa merkittavin
ruorimies Yngve Pacius. Vuonna 1964 vene myytiin Ruotsiin, mutta se ostettiin takaisin
Suomeen.

6mR Wire on tunnetun suunnittelijan ja korkeatasoisen veneveistamon yhteistyon kaunis
tuotos. Vene on erittain aktiivisessa kaytossa, mutta kilpaveneiden tapaan sen kayttd on
rajoitettu lahinna omistajiin ja heidan lahipiiriinsa. Haettava avustus on kohtuullinen ja
tehdyt toimenpiteet turvaavat kohteen turvallisen kayton.



Satamajaansarkija s/s Turson hoyrytekniikan kunnostus
Satamajaéansérkija S/S Turso yhdistys ry., Helsinki
Hyvaksytty kustannusarvio 24 000 €, avustus 12 000 €

Aluksen on tilannut Helsingin kaupunki ja se valmistui sodan aikana 1944 Wartsilan
Hietalahden Telakalla, Helsingissa. Turso oli Helsingin Sataman kaytossa vuoden 1945
alkuun asti, minka jalkeen alus jouduttiin luovuttamaan sotakorvauksena Neuvostoliittoon.
Turso toimi Pietarissa satamajaansarkijana ja -huoltoaluksena aina kesakuuhun 2004,
jolloin aluksen hankintaprosessi takaisin Suomeen aloitettiin. Turso on ainoa 104
luovutetun sotakorvausaluksen joukosta, joka on enaa jaljella, ja ainoa, joka on palannut
Suomeen. Aluksen palattua Suomeen aloitettiin 15 vuotta kestéaneet peruskunnostus ja -
entisOintityot, joita jatketaan edelleen.

Kansallisesti merkittava alus, jolla on merkitys Hietalahden telakalla rakennettuna
satamahinaajana ja sotakorvausaluksena. Hoyryaluksen kulkukunnon kannalta kone ja
sen jarjestelmat ovat ensisijaisia. Hankkeessa palautetaan aluksen teknisia ratkaisuja
alkuperaisen kaltaisiksi ja tehdaan tarkoituksenmukaisia korjaus- ja muutostoita aluksen
historiaa kunnioittaen. Hankkeella on tyollistava ja erikoisosaamista elvyttava vaikutus.
Turson toimintaa tukemaan perustettu yhteiso on erittain aktiivinen, ja sen toiminta on
tasa-arvoista, aktiivista, yhteisollista ja osallistavaa.

Buick 1937 korin kunnostus ja maalaus, osien kromaaminen seka sisustuksen
uusiminen

Timo Pihlajamaa, Nivala

Hyvaksytty kustannusarvio 49 000 €, avustus 24 500 €

Buick Limited Limousine henkildauto vuosimalli 1937. Ajoneuvon kayttohistoria ei ole 100
% tarkkaan tiedossa vuosilta 1937 vuoteen 1949, mutta erittain todennakoisesti auto on
tuotu uutena Viipuriin, ja se on ollut sota-aikana Karjalan armeijan ylimman sotilasjohdon
kaytossa. Autoa ei palautettu sodan jalkeen sen alkuperaiselle omistajalle, vaan se jai
puolustusvoimien kayttoon.

Oman aikansa tyypillinen kallimman hintaluokan auto, joka oli valtionhallinnon,
suuryritysten ja puolustusvoimien suosiossa. Autoyksilon menneisyys on varsinkin
sotahistorian kannalta merkittava. Kestavyystekijat on hakemuksessa otettu hyvin
huomioon, hanke on hyvin suunniteltu, uskottava ja seikkaperaisesti kuvattu. Restaurointi
on auton kunto ja arvioitu ideaalitila huomioon ottaen perusteltua.

Ruston Bucyrus 54RB pintamaalaus
Heikki Haapakoski, Parlahti
Hyviéksytty kustannusarvio 5000 €, avustus 2500 €

Ruston Bucyrus 54 kaivinkone valmistui Isossa Britanniassa 1956. Tilaaja oli Suomen
maa- ja metsatalousministerio. Kone oli kaytdssa aina vuoteen 2021. Kohde painaa 80
tonnia, ja se on tiettavasti viimeinen jaljella oleva Ruston Bucyrus Suomessa. Maailmalla
vastaavia on sailynyt vain muutamia yksildita. Kohde on sailynyt autenttisessa tydajan
asussa, ja se on edelleen tydokuntoinen. Suuret laahakaivinkoneet olivat keskeinen osa
suomalaista vesirakentamista erityisesti sotien jalkeisena aikana. Kohteen



yhteiskunnallinen merkitys liittyy pohjoisen suurten jokien valjastamiseen
sahkontuotantoon, ja sita kautta koko Suomen teollistumiseen.

Avustusta hakeva laite edustaa lahes ainutlaatuisena Suomessa kayttokunnossa
sailyneita jattilaiskaivinkoneita, ja on hienoa, etta nain kunnianhimoiseen ja haastavaan
hankkeeseen halutaan ryhtya. Kayttokuntoisena muistomerkkina sailytettavalla kohteella
on myds kaantopuolensa, joka on osin ristiriidassa liikenteen kulttuuriperinndn
sailyttamisen tavoitteiden ja periaatteiden kanssa. Nain ison koneen sailytysongelmat ovat
ymmarrettavia, eika ratkaisuja ole helppo osoittaa. Paikallisyhteisd on kuitenkin
hyvaksynyt kohteen osana omaa elinymparistdaan ja alueensa historiaa.

Buick Standard Touring 1925 maalaukseen seka verhoilun ja katon uusimiseen
Hannu Ahlholm, Siuntio
Hyvéksytty kustannusarvio 19991 €, avustus 9900 €

Auto on myyty uutena 1925 Helsingissa ja vuonna 1929 se siirtyi Vaasaan kaytettavaksi
yksityisessa ja tilapaisessa vuokra-ajossa. Suomalaisen maantieliikenteen historian
kannalta kiinnostava kohde, omana kayttdaikanaan hyvin tyypillinen ajoneuvo, joita tosin
on nykypaiviinkin sailynyt useampia yksiloita.

Pitkaan jatkuneet restaurointitydt ovat loppusuoralla, hankkeessa palautetaan kohteen
kayttokunto. Hankkeen valmistuttua auto esiintyy erilaisissa ajoneuvotapahtumissa yleison
nahtavana.

Studebaker 1927 verhoilun uusiminen
Tuukka Perkola, Orivesi
Hyvaksytty kustannusarvio 8227 €, avustus 4100 €

Auto on valmistunut USA:ssa vuoden 1926 lopussa tai 1927 alussa. Tarkkaa
valmistusajankohtaa ei ole saatu selvitettya, mutta auto on saapunut Suomeen vuoden
1927 alussa Argory-nimisella laivalla. Auto myytiin samana vuonna autonkuljettaja Hjalmar
Augustssonille Hankoon vuokra-autoksi 120 000 markan hintaan. Taksina autoa kaytettiin
aina vuoteen 1954 asti, jolloin se poistettiin kaytdosta 600 000 ajokilometrin jalkeen.
Hjalmar Augustsson saildi auton kotitalonsa ulkorakennukseen, josta se siirtyi nykyiselle
omistajalleen 2021. Auto oli ostettaessa kauttaaltaan kulunut ja purettu 1960-luvun
kuluessa. Osiltaan se oli kuitenkin poikkeuksellisen taydellisena sailynyt, joskin maalaus
oli kauttaaltaan pilalla mutta kuitenkin siind kunnossa, etta kaikki varit ja yksityiskohdat
pystyttiin dokumentoimaan. Sisutuksen kangasosat kelpaavat vain malliksi, mutta
kattoverhoilu pyritaan saastamaan alkuperaisena ja sisatilojen koristenauhat
konservoidaan. Korin puurakenteissa on paikallisia lahovaurioita ja katon
pegamoidikangas on hauras ja ratkennut. Alusta, moottori, voimansiirto seka
jaahdytysjarjestelma on kunnostettu valmiiksi.

Historialtaan hyvin dokumentoitu kohde suomalaisen liikkuvan kulttuuriperinndn
sailyttamisen kannalta. Automalli ei ehka edusta tyypillista oman aikansa henkildautoa,
mutta silld on mielenkiintoisia ja merkittavia yhteyksia moniin oman aikansa ilmiéihin,
kuten kieltolakiin, vuokra-autoilun historiaan, autokaupan kehitykseen ja mm. talouden
nousukauteen. Hakemuksessa on hyvin perusteltu hankkeen liittyminen lahes kaikkiin
kestavyystavoitteisiin ja hankesuunnitelma on hyvin laadittu. Hankkeessa pyritaan
sailyttamaan myos alkuperaisia materiaaleja. Kohteelle on myonnetty aiemminkin



avustusta, ja tyot ovat edistyneet esitettyjen suunnitelmien mukaisesti. Tahan mennessa
tehdyista toista on myos julkaistu kaksi laajaa artikkelia alan harrastelehdessa.

Pika-ajurin kuomullisen matkareen kunnostus
Hyvaksytty kustannusarvio 8283 €, avustus 4100 €

Reki on hankittu professori Antti Ahlstromin mittavasta vaunukokoelmasta. Materiaalien ja
mallin perusteella reki on ollut kaytdéssa rannikkoseudulla, korkea etusermi ja lumisiipien
puuttuminen viittaavat jaalla ajamiseen. Kuomureki on edustanut oman aikakautensa
talvimatkustuksen luksusta, ylos nostettu kuomu ja edesta suljettava sylipressuilla on ollut
lammin ja viimaton matkustaa. Matkareelle tyypilliseen ajurin leveaan jalkatilaan on
pakattu hevoselle lisdheinia, jotka toimivat myos ajurin jalkojen lisderisteena. Korkea
etusermi on suojannut ajuria kovassa ravissa hevosen kavioista irtoavilta ja vaarallisen
lujaa lentavalta lumitilsolta. Kuomurekia, etenkin hylkeennahkaisia malleja, on sailynyt
vahan, silla kyseessa on varakkaamman vaen ja korkean virkamieskunnan ajoneuvo.

Historiallisesti arvokas ja suomalaisen liikennehistorian kannalta keskeinen
restaurointikohde. Vastaavan reen sailymisesta ei ole tarkempaa tietoa. Hanke on
kestavyystekijoiden ja suunnitelman osalta laadukkaasti suunniteltu ja esitetty.
Kunnostustyon tekija on alallaan tunnetuin ja myds ainoa toimija maassamme.
Hoitosuunnitelmasta on hakemustekstissa annettu yleiset, mutta riittavat tiedot.
Vaikuttavuus on, kuten tyypillisesti muillakin yksityiskokoelmaan kuuluvilla ajoneuvoilla,
rajallinen.

Mercedes Benz L710 karjankuljetuskuorma-auton vm. 1965 kunnostus
Markku Juovanen, Turku
Hyvéksytty kustannusarvio 8000 €, avustus 4000 €

Auton ensimmainen omistaja on ollut autoilija Heikki Salmi Kokemaelta, joka rekisterdi sen
nimiinsa lokakuussa 1965. Tietoa siita mihin kayttdon Salmi auton hankki ei ole sailynyt.
Omistaja vaihtui 1979, ja suullisen tiedon mukaan autoa kaytettiin taman jalkeen
elainkuljetuksissa. Liikenteesta ajoneuvo poistui 1988, minka jalkeen se siirtyi ensin
Vammalan Auto- ja traktorimuseoon ja sen jalkeen Sarka maatalousmuseoon kokoelmiin.
Nykyinen omistaja hankki auton 2024.

Omana aikanaan melko tyypillinen kuorma-auto, joita on edelleen harrastekaytdssa useita.
Kohteen historia on hyvin tiedossa, ja sen kaytto ja muutokset tunnetaan varsin hyvin.
Sosiaalinen, kulttuurinen, ymparistollinen ja taloudellinen kestavyys on osattu ottaa
hakemuksessa varsin hyvin huomioon. Myds hankesuunnitelma on asianmukainen
rajalliseen hankkeeseen suhteutettuna. Omistajalle suositellaan ajoneuvossa aikanaan
olleen karjankuljetuslavan palauttamista. Hankkeen valmistuttua auto esiintyy erilaisissa
ajoneuvotapahtumissa yleison nahtavana.

DKW SS 250 1939 kilpamoottoripyoran moottorin jalleenrakentaminen
Thorolf Priester, Porvoo
Hyviéksytty kustannusarvio 10 000 €, avustus 5 000 €

Historialtaan tunnistettu ja tunnustettu oman aikansa merkittava kilpamoottoripyora, jonka
historia on hyvin tiedossa, ja jonka merkitys kilpamoottoripyorailyn kehyksessa oli
keskeinen. "Tehdaskilpapyoria", edes DKW:n kaltaisia tuotantokilpapydria, ei Suomessa



1930-luvulla ollut montaa kaytossa. Koska sodan jalkeen uusia kilpapyoria oli vaikea tai
mahdotonta saada Suomeen, jatkui DKW:n kaytté saantdomuutokseen saakka omalla
moottorillaan, myohemmin erilaisilla vaihtomoottoreilla.

Hankkeessa kyse on jo kadonneen moottorin kopion rakentamisesta nykytekniikoin,
ensimmaista kertaa haetaan avustusta 3D-rekonstruktiotekniikkaa hyodyntavaan
restaurointitydhon. Moottorin rekonstruointi on kohteen kaytdon kannalta perusteltua.

Dodge Power Wagon paloauton kunnostus
Turun Vapaaehtoinen Palokunta - Frivilliga Brankaren i Abo ry
Hyvéksytty kustannusarvio 19 000 €, avustus 9500 €

Auto hankittin Suomen vanhimman vapaaehtoisen palokunnan (perustettu 1838)
kayttoon, ja se oli ensirekisterdinnin jalkeen sammutusautokaytossa 1970-luvun
alkupuolelle asti. Autoa on sailytetty kaytosta poistamisen jalkeen eri varastoissa, ja nyt
sen moottori on jumiutunut eika auto ole kayntikuntoinen. Palo-auto entisdidaan, ja sita
kaytetaan mm. Turun palon 200- vuotistilaisuudessa syksylla 2027. Tapahtumassa
kerrotaan palotoimen kalustollisesta kehittymisesta hevosvetoisesta moottoroituun
ajoneuvokalustoon. Paloautokorityon historia tulee samalla esitellyksi, koska Kulmalan
koritehdas valmisti aikanaan paljon paloautojen koreja eri alustoille.

Kohde on harvinaistuvaa, aikoinaan yleista kotimaista tuotantoa. Hanke toteuttaa, kuten
aikaisemmatkin avustetut paloautojen kunnostushankkeet, yhteisollisyyden periaatteita
luontevasti. Palokuntien perinneautotoiminnassa on mukana usein myos
paloturvallisuuden pedagoginen nakokulma. Kunnostustydssa on vapaaehtoistoiminnalla
suuri merkitys.

Helsinkilaisen pika-ajurin vaunun kunnostus
Suomen vaunuhistoriallinen seura ry; Vagnshistoriska séllskapet i Finland rf
Hyviéksytty kustannusarvio 5400 €, avustus 2700 €

Helsinkilaisen pika-ajurin milord-tyyppinen kuomullinen vaunu numero 366, joka oli
rekisteroity helsinkilaiselle August Stahlberg -nimiselle pika-ajurille. Suomen
Vaunuhistoriallinen Seura ry sai vaunun lahjoituksena prof. Antti Ahlstrdmin perikunnalta
kevaalla 2022.

Vaunun pyodrien ja alustan valmistaja on Ludvig Nobelin mekaaninen tehdas Pietarissa,
mutta vaunua tutkittaessa ei Ioytynyt muita valmistajan leimoja tai merkintoja. Helsingissa
toimi 1800—-1900-lukujen taitteessa kuudesta kahdeksaan ajokalutehdasta. Tunnetuimmat
naista olivat Helsingin Ajurien-paja Osakeyhtio, K. A. Wiggin takomo- ja ajokalutehdas
seka Spennerts sadel- & akdonsfabrik. Muilla perusteilla voidaan olettaa, etta jokin edella
esitetyista kolmesta tehtaasta on suurella varmuudella valmistanut hakemuksen kohteena
olevan vaunun.

Kyseessa on oman aikansa kaupunkiliikenteen keskeinen ajoneuvo, joka on varsin hyvin
sailynyt. Omistaja on pyrkinyt selvittdmaan valmistus- ja kayttdhistorian aukkoja
kunnianhimoisesti. Erityista historiallista mielenkiintoa voi nahda Pietari-yhteydessa.
Erinomaisesti kuvattu yhteisollinen ja vaikuttava hanke, jonka toteutussuunnitelma on
uskottava. Erityista merkitysta on hankkeeseen liittyvalla vapaaehtoistyolla, joka levittaa
osaamista ja historian ymmartamista.



Vehoniemen Automuseoseuran kokoelman inventointi ja luettelointi
Vehoniemen Automuseoseura ry, Kangasala
Hyviéksytty kustannusarvio 13 000 €, avustus 9750 €

Vehoniemen Automuseo on pitkaan ollut auto- ja liikennehistorian keskus Kangasalla.
Vuonna 1982 perustettu automuseo on myos suosittu matkailukohde, ja sen vuosittainen
kavijamaara on 270 000-320 000 henkea. Museon perustivat 1982 Olavi ja Lilja Sallinen,
joiden kiinnostus autoihin ja liikennehistoriaan alkoi jo 1950-luvulla ajoneuvojen kerailysta
ja kunnostuksesta. Sallisten keraamaan kokoelmaan kuuluu runsaasti autoilun historiaa
kasittelevia kirjoja ja julkaisuja, seka muita arvokkaita materiaaleja, kuten kaitafilmeja,
videoita, valokuvia ja perinnetietohaastatteluja. Kokoelmaa ovat kartuttaneet Olavi Sallisen
jalkeen Vehoniemen Automuseo ja Vehoniemen Automuseoseura ry. Talla hetkella ko.
kokoelmaa sailytetaan museon varastotiloissa.

Vehoniemen Automuseo on hankkinut Raikun kylan entisen koulurakennuksen, johon
arkisto- ja kirjastokokoelma siirretdan suuren yleison nahtaville ja kayttéon. Suomen
Ajoneuvohistoriallisen keskusliiton (SAHK ry) omistama kirjakokoelmaa sailytetaan
yhdistyksen toimitiloissa Lahdessa, mutta myds SAHK ry kokoelma voidaan jatkossa
sijoittaa osaksi Olavin kirjastoa.

Avustuksen hakija on paikallisesti ja valtakunnallisesti alallaan merkittava toimija, jolla on
suomalaisittain ainutlaatuinen kirjasto- ja arkistokokoelma. Hankkeen ansiosta kokoelma
saadaan yleison ja tutkijoiden kayttoon.

Tuulta ja tyynta — veneilyn kulttuurihistoria kuvina
Tyéryhméa Heikki Hayhé ja Pirkka Leino, Helsinki
Hyvéksytty kustannusarvio 11 800 €, avustus 8850 €

Hankkeen tarkoituksena on vapaa-ajan veneilyn kulttuurihistorian tallentaminen.
Ensisijaisena tavoitteena on valokuvien, piirustusten ja muiden dokumenttien digitointi,
tunnistus ja tallentaminen yleisolle avoimeen sahkoiseen tietokantaan.

Huviveneilyyn liittyva aineisto on suurelta osin Veneily- tai pursiseurojen hallinnassa,
enemman tai vdhemman jarjestettyna ja kontekstualisoituna. Yksityisilla ihmisilla on myos
merkittavia kokoelmia. Tuulta ja tyynta - veneilyn kulttuurihistoria kuvina hanke tarjoaa
turvallisen ja luotettavan tavan tallentaa tama arvokas aineisto.

Hankkeen koordinoinnissa on mukana Suomen Purjehdus ja Veneily ry., jolla on yli 300
jasenseuraa ja noin 45 luokkaliittoa. Veneilyn harrastajia edella mainituissa yhteisdissa on
noin 60 000. Veneily- ja pursiseurat toimivat koko Suomessa, niin meri- kuin jarvialueella.
Nama yhteisot osallistuvat oman historiansa tallennushankkeeseen, vahvistavat
identiteettiaan ja varmistavat veneilyn kulttuurihistorian paikallisten erityispiirteiden
sailymisen. SPV:n jasenseurat ja luokkaliitot voivat taman hankkeen yhteydessa kehittaa
ja loytaa uudenlaisia yhteistydomuotoja, jotka tukevat ja vahvistavat niiden toimintaa.
Yhteistyd muistiorganisaatioiden kanssa vahvistaa yhteisdjen julkaistaan mm. sahkdisessa
tietokannassa, Veneily- ja pursiseurojen omilla kotisivuilla ja paikallislehdistdssa.

Outboardmuseum —-yhdistyksen arkiston inventointi, luettelointi ja digitointi
Outboard Museum -yhdistys ry., Kirkkonummi
Hyviéksytty kustannusarvio 13 500 €, avustus 10 100 €



Outboard Museum -yhdistyksen kokoelma on hyva esimerkki intohimoisen
harrastustoiminnan pohjalta syntyneesta kokoelmasta, jonka sisaltd rakentuu vahvojen
ilmididen ymparille. Esineiston ja dokumenttien kerailyssa ei ole keskitytty keraamaan
ainoastaan sita, mika koetaan sailyttamisen arvoiseksi, vaan kartunta on laajennettu
koskemaan niin tarkastelun kohteena olevan alan arkipaivaa kuin huippuhetkia. Vahvasti
Nils Haggblomin henkilohistorian seka venealayritys Telvan ymparille rakentuva kokoelma
tarjoaa mahdollisuuden tutkia venemoottoreita harrastuksena, mutta myds osana
yritystoimintaa.

Hankkeen tarkoituksena on turvata ennen kaikkea ainutlaatuisten kokoelmien sailyminen
ja suomalaisen peramoottorikulttuurin vaaliminen. Digitoitu aineisto ladataan kaikkien
saataville. Yhdistyksen toiminta on kaikille avointa ja museon kaikki toiminta perustuu
vapaaehtoistoimintaan. Hanke toteutetaan alueellisen vastuumuseon ohjauksessa.

Lincoln 100 vuotta —tietokirjan painokuluihin
Kai Laine, Helsinki
Hyvéksytty kustannusarvio 8000 €, avustus 6000 €

Vuosia kestanyt tutkimushanke, jossa kuvataan Lincoln -merkkisten ajoneuvojen historiaa
Suomessa.

MYS veistamon laitteiden kunnostus
Mahogany Yachting Society ry., Helsinki
Hyvéksytty kustannusarvio 14 600 €, avustus 10 950 €

Yhdistyksen omistama veistamo kiinteistdssa sijaitsee Espoon kaupungin Soukan kylassa.
Veistamon on rakentanut 1950-luvulla telakalla toiminut veneveistaja Soderstrom, jolta
kiinteisto siirtyi 1990-luvulla testamentilla Folkhalsanille. Vuokrattuaan telakkaa muutaman
vuoden MYS ry osti telakan Folkhalsanilta. Siita lahtien telakalla on jatkuvasti toiminut
paatoiminen veneveistaja perheineen MYS ry:n vuokralaisena, ja yhdistyksen jasenten
klassisia puuveneita on sailytetty venevajassa joka talvi yli 20 kappaletta.

Hyvin suunniteltu hanke. Kohteen kaytto ja hoito tarjoavat yhteison jasenille ohjattua
vapaaehtoistoimintaa, ja toiminnassa mukana olevia kohdellaan tasa-arvoisesti ja
yhdenvertaisesti. Kohteen kaytosta ja hoidosta vastaava toimija noudattaa omassa
toiminnassaan yritys- ja yhteiskuntavastuullisuuden periaatteita, ja kaytto ja hoito yllapitaa
tybalan erikoisosaamista vaativia tyopaikkoja. Hankesuunnitelmassa on nimetty hankkeen
toteutuksesta vastaavat toimijat (taloudenhoito, tdiden eteneminen ja lopputulos seka
hankkeen dokumentointi ja loppuraportointi).



